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1 PREMESSA 

 

Il Programma Operativo Regione (POR) Lazio – FESR – Fondo Europeo Sviluppo Regionale 

2014-2020 è stato approvato dalla Commissione Europea con Decisione C(2015) 924 del 

12/02/2015. 

La Deliberazione del Commissario Straordinario della Giunta Capitolina n. 114 del 17 

giugno 2016  ha adottato lo schema di “Accordo di programma per la mobilità sostenibile 

integrata” tra Regione Lazio e Roma Capitale in attuazione del POR FESR Lazio 2014-2020, 

Asse 4 “Energia sostenibile e mobilità”, Azioni 4.6.1, 4.6.2 e 4.6.31. 

Obiettivo specifico del POR è l’aumento della mobilità sostenibile nelle aree urbane. 

 

Il potenziamento del parcheggio di scambio presso la stazione Anagnina della linea A della 

metropolitana, oggetto della presente Relazione, rientra nel suddetto Accordo di 

programma, in quanto l’intervento prevede l’incremento dell’offerta di sosta a servizio della 

stazione. 

 

Il nodo di scambio di Anagnina costituisce il principale accesso intermodale per le direttrici 

di traffico veicolare provenienti dai Castelli Romani e dall’Autostrada A1 e consente di 

accedere ai servizi della Metropolitana Linea A, del Cotral e delle linee ATAC tra le quali il 

corridoio della mobilità Anagnina – Tor Vergata. 

Nella medesima area sono presenti i terminal per Ciampino Aeroporto, gli attestamenti 

delle linee Flixbus e di bus turistici privati e parcheggi pubblici per circa 2.100 posti auto.  

L’area del nodo di scambio è accessibile da via Tuscolana, dal GRA e da viale Antonio 

Ciamarra. 

 

L’intervento si colloca all’interno del nodo di scambio e prevede il potenziamento del 

parcheggio a raso (Parcheggio A” nella fig. 3.1) che attualmente offre 514 posti auto 

mediante l’istallazione di una nuova struttura modulare per 258 posti auto.  

 

Il progetto non ricade tra gli interventi di cui al punto 7 (Infrastrutture), lettera b) 

dell’Allegato IV - parte II del D.lgs 152/06. 

Per quanto riguarda gli aspetti specialistici: archeologia, indagini ambientali, geologia e 

idrogeologia, relazione agronomica, geotecnica e interferenze con PPSS, non 

espressamente trattati in questo documento, si rimanda alle specifiche relazioni. 

 

 

                                           

1 Azione 4.6.1 “Realizzazione di infrastrutture e nodi di interscambio finalizzati all’incremento della 

mobilità collettiva e alla distribuzione ecocompatibile delle merci e relativi sistemi di trasporto”. 
Azione 4.6.2 “Interventi di mobilità sostenibile urbana anche incentivando l’utilizzo di sistemi di trasporto 
a basso impatto ambientale, il completamento, l’attrezzaggio del sistema e il rinnovamento delle flotte”; 
Azione 4.6.3 “Sistemi di Trasporto Intelligenti”. 
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2 ITER PROGETTUALE 

Studi di fattibilità tecnico economica  

Lo studio di fattibilità tecnico economica del potenziamento del parcheggio di scambio di 

Anagnina, consegnato da Roma Metropolitane al Dipartimento Mobilità e trasporti il 

31/12/2018 con nota prot. RM 9134 a seguito dell’affidamento con D.D. 1132 del 

31/12/2018, prevedeva un sistema strutturale costituito da moduli costruttivi 

5.00x5.00m. tali da permettere all’interno dello stesso modulo due stalli di sosta di 

dimensioni 5.00x2.50m. al piano terra e 5,00x2,30 al piano primo. 

Nello stesso progetto le corsie di circolazione interna al parcheggio erano previste di 

larghezza massima compresa tra i 5,00m e i 6,00m al piano terra, e 5,00m al primo piano. 

La circolazione interna, sui due livelli, era prevista in regime orario con corsie a senso 

unico. 

L’accesso al primo piano era consentito da una rampa di collegamento di larghezza del 

modulo strutturale 5,00m. e la rampa di uscita dal piano primo, analoga alla precedente 

per dimensioni, era disposta successivamente alla prima. Ambedue le rampe erano 

collocate parallelamente alla strada principale di accesso al nodo di scambio via Vincenzo 

Giudice. 

Il Dipartimento Mobilità e trasporti convocava per il 4/02/2019 la Conferenza di Servizi con 

nota  QG/45254 del 21/12/2018,  integrata in data 21 gennaio 2019 con nota prot. 

RM 398. 

Successivamente, facendo seguito alla richiesta pervenuta in data 11/01/2019 con nota 

prot. RM 181, Roma Metropolitane provvedeva alla revisione ed integrazione del progetto 

(fasi di cantiere per lo spostamento delle torri faro, ubicazione del sistema fotovoltaico 

previsto sul piano primo). 

In data 17/01/2019, con nota prot. RM 266, Roma Metropolitane provvedeva alla 

trasmissione del progetto revisionato. 

La revisione progettuale non apportava variazioni né nel sistema costruttivo modulare né 

nel sistema distributivo degli stalli di sosta e della circolazione interna. 

Restavano invariati anche il numero dei posti auto previsti su entrambi i livelli del 

parcheggio. 

Il progetto revisionato veniva presentato in Conferenza di Servizi il giorno 4 febbraio 2019 

presso il Dipartimento Mobilità e Trasporti in via Capitan Bavastro, e sottoposto 

all’attenzione degli uffici convocati intervenuti: 

- Dipartimento Tutela ambientale 

- Dipartimento Sviluppo Infrastrutture e Manutenzione Urbana 

- Dipartimento Mobilità e Trasporti 

- Roma Metropolitane 

- Acea ATO2 S.p.A. Pianificazione e Programmazione Investimenti 

- Acea Distribuzione S.p.A. (ARETI) Ingegneria e Sviluppo Smart Grid. 

In quella sede, Roma Metropolitane ha evidenziato alcune incertezze riguardanti 

principalmente la consistenza dei pubblici servizi presente nella documentazione acquisita 

dagli Enti gestori. 

Gli enti intervenuti hanno accolto positivamente la nuova proposta progettuale, 

evidenziando l’importanza dell’incremento dell’offerta di sosta di circa 250 posti auto in un 

importante nodo di scambio come la stazione metro A di Anagnina.  
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Il Dipartimento Tutela Ambientale, invece, sospendeva l’espressione del parere di 

competenza, in ragione della criticità rappresentata dall’eliminazione delle alberature 

esistenti nell’area dell’attuale parcheggio a raso e, invitava i progettisti ad individuare 

specifiche misure di compensazione e/o salvaguardia delle essenze arboree presenti. 

La Conferenza di Servizi si concludeva con la richiesta di ulteriori indagini per 

l’individuazione del sistema fognario e di approfondimento attraverso l’indagine 

vegetazionale sulle alberature esistenti e l’eventuale spostamento degli stessi in prossimità 

dell’area di intervento. 

 

Il verbale della Conferenza di Servizi veniva trasmesso dal Dipartimento Mobilità e 

Trasporti a Roma Metropolitane il 14/03/2019 prot. RM 1876. 

In data 20/02/2019, si provvedeva ad una indagine integrativa per l’individuazione 

dell’esatto percorso dei collettori fognari presenti nell’area. 

Dai sopralluoghi effettuati (come da verbale del 27/02/2019 prot. RM 1436) alla 

presenza dei dirigenti del Dipartimento e di ACEA Ato2 si è potuto verificare che il percorso 

del sistema fognario non aveva nessuna interferenza con le opere previste in quanto 

esterno all’area di intervento. 

Successive indagini hanno evidenziato che all’interno del perimetro dell’attuale parcheggio 

è presente soltanto la rete di smaltimento delle acque superficiali e la relativa tubazione di 

collegamento con la fogna disposta su via Vincenzo Giudice.  

Altre indagini effettuate dai tecnici di Roma Metropolitane hanno dato esito favorevole 

anche per le reti idriche ed elettriche che risultano compatibili con la struttura di futura 

realizzazione. 

L’ufficio tecnico del VII Municipio inviava a Roma Metropolitane una nota del 7/03/2019 

prot. RM 1655 con la quale indicava Villa Flaviana, parco pubblico, situato in prossimità 

del nodo di scambio e di proprietà comunale, come sito dove collocare eventuali nuove 

essenze per la compensazione e/o lo spostamento delle alberature esistenti. 

Sulla base di tutte le informazioni raccolte si provvedeva alla riedizione del progetto di 

fattibilità tecnico economica in aggiornamento “B” integrandolo con le nuove informazioni 

sui pubblici servizi e con le nuove sistemazioni a verde. 

Nel progetto aggiornato, inoltre, venivano eliminate le torri faro esistenti, veniva 

riorganizzata la distribuzione interna al parcheggio, riposizionata la rampa di discesa dal 

piano superiore, razionalizzato il sistema fotovoltaico ed eliminati i pannelli grigliati di 

rivestimento perimetrale, optando per una soluzione completamente aperta con soltanto 

una fascia superiore decorativa di due metri e quaranta rivestita con tre triple onde 

sovrapposte tipiche delle barriere di protezione stradale. 

Il progetto così rivisitato veniva nuovamente consegnato al Dipartimento Mobilità e 

Trasporti ed al Dipartimento Tutela Ambientale in data 28/03/2019 prot. RM 2295. 

Successivamente, in data 15/04/2019 con prot. RM 2829, veniva richiesto a Roma 

Metropolitane un’analisi vegetazionale approfondita a firma di un agronomo che analizzasse 

il tipo e il numero delle alberature esistenti e il loro eventuale trasferimento. 

Accogliendo le nuove osservazioni, in data 17/06/2019, veniva incaricato l’agronomo dott. 

Gioacchino Sansoni di svolgere le indagini vegetazionali richieste (con contratto 

formalizzato e registrato in data 11/09/2019 prot. RM 6829). 

I rilievi, la relazione agronomica e le schede vegetazionali sono pervenuti alla scrivente 

nella metà di luglio 2019, tutti gli elaborati prodotti sono stati inviati al Dipartimento 

Mobilità ed al Dipartimento Tutela Ambientale in data 23/07/2019 (prot. 5717). 
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Pertanto, la tipologia di intervento sugli alberi esistenti e le metodologie adottate sono 

integrate nel progetto definitivo. 

In data 4 e 5 aprile 2019 si sono state svolte le Conferenze di Servizi per i parcheggi di 

scambio di Ponte Mammolo e Villa Bonelli (POR). In quell’ambito è stato acquisito il parere 

di ATAC che, sulla base della esperienza maturata su altre strutture similari che gestisce, e 

ritenendo di dover applicare, per analogia, anche all’interno di un parcheggio in struttura le 

norme del PTGU relative agli stalli di parcheggio su strada che prevedono le corsie dei 

parcheggi più larghe, ha richiesto la modifica della impostazione della maglia strutturale dei 

parcheggi progettati, compreso il parcheggio di Anagnina. 

Tale revisione ha inciso su scelte di base già definite nella progettazione di fattibilità tecnico 

economica in quanto la variazione della maglia strutturale ha comportato un nuovo 

dimensionamento degli elementi strutturali e delle fondazioni. 

In data 24/04/2019 il Dipartimento Mobilità e Trasporti inviava a Roma Metropolitane 

(Prot. RM 3369 del 08/05/2019) il verbale di chiusura della Conferenza di Servizi. 

Successivamente, in data 18/07/2019 prot. RM 5564, veniva avviata la procedura ex 

art.3 del DPR 151/2011 per l’acquisizione del parere sul progetto di prevenzione incendi 

presso il Comando Provinciale dei Vigili del fuoco di Roma.  

A seguito di incarico ed affidamento dei lavori alla società GEOTEK S.r.l il 22/07/2019 

prot. RM 5546 iniziava la campagna di indagini geognostiche, geotecniche ed ambientali 

con assistenza archeologica e le stesse si concludevano il 24/07/2019 prot. RM 5726. 

I risultati delle indagini suddette, utilizzate per il dimensionamento strutturale, sono 

riportati nelle relazioni geologica e geotecnica del progetto definitivo  

Adeguamenti ed integrazioni a prescrizione  

In data 09/08/2019 prot. RM 6401, veniva consegnato al Dipartimento Mobilità e 

trasporti il progetto di fattibilità tecnico economica integrato anche con le risultanze della 

Conferenza dei Servizi a conclusione dell’iter progettuale preliminare, corredato dell’istanza 

di valutazione del progetto antincendio –DPR 151/2011 art. 3. 

Completamento iter progettuale 

In data 20/11/2019 prot. RM 8635, perveniva a Roma Metropolitane la comunicazione 

del Dipartimento Tutela Ambientale in esito agli studi agronomici redatti e consegnati 

successivamente alle richieste in sede di Conferenza di Servizi. 

Tutte le indagini e le scelte progettuali adottate da Roma Metropolitane sono state 

condivise con il Dipartimento Tutela Ambientale che ha espresso parere favorevole. 

Relativamente all’istanza di valutazione del progetto di prevenzione incendi, come detto 

trasmessa al Comando Provinciale dei Vigili del fuoco di Roma (Polo Tuscolano) in data 

18/07/2019, veniva comunicato a Roma Metropolitane la necessità di apportare modifiche 

ed integrazione al progetto. 

In data 05/12/2019 veniva effettuato un secondo invio del progetto antincendio presso lo 

stesso comando dei vigili del fuoco, prot. RM 9051 - 05/12/2019. 

In data 09/01/2020 prot. RM 0101, perveniva a Roma Metropolitane da parte del 

comando provinciale dei vigili del fuoco di Roma (Polo Tuscolano) la comunicazione in 

merito alla necessità di apportare ulteriori integrazioni al progetto precedentemente 

consegnato. 
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In data 27/01/2020 prot. RM 0562 venivano inviate le integrazioni al progetto 

antincendio come da richiesta del comando provinciale dei vigili del fuoco di Roma (Polo 

Tuscolano). 

In data 6/2/2020 prot. 7666 è pervenuto il parere favorevole dei VVF con alcune 

prescrizioni recepite nel progetto definitivo. 

In data 7/2/2020 con prot.RM 876 sono stati trasmessi alla Soprintendenza 

Archeologica la relazione scientifica relativa alle n.2 indagini geognostiche effettuate 

sull’area, condotte con l’assistenza archeologica. 

I documenti evidenziati in grassetto sono allegati alla presente relazione.  
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3 PROGETTO DEFINITIVO 

Inquadramento dell’area d’intervento 

 

L’area d’intervento è ubicata nel territorio del Municipio VII, in prossimità della stazione 

Anagnina della metropolitana di Roma Linea A, ed è delimitata da via Tuscolana (a sud), da 

via Vincenzo Giudice (a nord e ad est) e da via Otello Stefanini (ad ovest). 

L’area è attualmente adibita a nodo di scambio intermodale ed è articolata come illustrato 

nella figura 3.1: in rosso è individuato il perimetro del parcheggio a raso oggetto 

dell’intervento in narrativa (“parcheggio A”); in giallo il perimetro dell’area dei capolinea 

ATAC; la campitura rossa indica la stazione Metro A – Anagnina; in verde è il capolinea 

COTRAL; in magenta sono perimetrati i parcheggi a raso e multipiano esistenti. 

L’area d’intervento si sviluppa su una superficie di circa 12.000 mq, con andamento 

planoaltimetrico pressoché pianeggiante. 

La proprietà è del Comune di Roma ed è identificata presso il N.C.E.U al Foglio 996, con 

particelle 380 e 382, ed al Foglio 1000, con particella 1082. 

 

 

Figura 3.1 - Inquadramento area d’intervento 
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Opere Civili 

Il potenziamento del parcheggio a raso esistente presso il nodo di scambio  Anagnina è 

realizzato mediante un sistema in struttura di acciaio ad un unico livello sopraelevato la cui 

configurazione in pianta è assimilabile ad un rettangolo di dimensioni c.ca 75 m. x 125 m., 

avente una apertura centrale rettangolare di dimensioni c.ca 45 x 15 m. 

Sulla base di quanto emerso nelle Conferenze di Servizi, e recependo quindi le osservazioni 

di ATAC, la nuova configurazione della struttura prevede singoli moduli con campate di 

lunghezza variabile pari a 5.00 m, 5.60 m e 4.70 metri con larghezza costante di 5.00 

metri. 

Il senso della circolazione interna è orario con corsie che a seconda dei casi possono essere 

di larghezza 5.00 m. o 5.60 m., gli stalli parcheggio al piano terra sono contenuti in un 

modulo strutturale di 5.00 m. x 4.60 m. da cui si ricavano due posti auto di dimensioni 

2.50 m. x 4.60 metri. Rimangono invariate le dimensioni degli stalli al piano primo (2.30 

m. x 4.70 m.) in quanto non vincolati dalla maglia strutturale. 

Il solaio è costituito da campi di soletta in cemento armato gettati su lamiera grecata 

collaborante e presenta uno spessore totale h = 120 mm mentre la soletta avrà spessore 

65 mm (lamiera grecata di altezza h = 55 mm); tali pannelli di dimensioni 2,50/2,80/2,35 

m x 5,00 m sono poggiati e fissati alle travi perimetrali di ogni modulo ed alla trave 

secondaria che si innesta in mezzeria delle travi perimetrali attraverso un sistema 

composto da piatti, viti, angolari e bulloni che permettono di ottenere un efficace vincolo 

tra soletta e trave. A completamento del solaio verrà realizzata l’impermeabilizzazione ed il 

tappeto di usura. 

Sul solaio saranno realizzate 2 aperture orizzontali di ventilazione (lato rampa di discesa), 

per una superficie complessiva pari a mq 22,00, e 6 aperture orizzontali di ventilazione 

(lato rampa di salita) per una superficie complessiva pari a mq 66,00. 

Le asole suddette garantiscono la corretta ventilazione dell’intero sistema, concorrendo 

insieme alle superfici aperte lateralmente e centralmente, a soddisfare quanto previsto nel 

codice di prevenzione incendi. 

Le travi sono differenziate in travi principali e travi secondarie; le prime hanno lo scopo di 

portare le travi secondarie e trasmettere i carichi alle colonne, mentre le secondarie 

portano i carichi distribuiti trasmessi dalla soletta e li trasferiscono alle travi principali. Le 

colonne verticali saranno realizzate con profili circolari cavi regolabili in altezza tramite un 

dispositivo a vite che consente nel contempo sia il recupero dei dislivelli che la realizzazione 

del vincolo di cerniera a terra. 

I controventi orizzontali di piano saranno realizzati con piatti in acciaio disposti 

all'intradosso dell'impalcato secondo uno schema a croce che rappresenta le diagonali dei 

diversi moduli; i controventi verticali saranno realizzati con profili UPN seguendo sempre lo 

schema a croce tipico dei controventi concentrici. 

Il sistema resistente è interamente di tipo pendolare con pilastri, travi e controventi 

connessi tra loro con giunti di tipo cerniera. 

I pilastri sono poggiati su piastre con giunto a cerniera che, a loro volta, risultano poggiati 

su plinti isolati in calcestruzzo fondati a circa un metro di profondità. 

I collegamenti tra la trave secondaria e quella principale, delle travi principali e delle travi 

secondarie al pilastro sono di tipo cerniera realizzati con squadrette e bulloni ovvero con 

piastra d'attesa saldata e bulloni. Le azioni orizzontali di natura sismica sono trasferite nel 

piano da un reticolo di controventi orizzontali realizzato con profili piatti in acciaio a croce 

di S. Andrea nelle maglie strutturali; a tale scopo si considera nel modello strutturale la 

sola diagonale tesa, considerando instabilizzata e quindi non reagente quella compressa. 
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Il sistema resistente verticale per le azioni orizzontali è rappresentato dai controventi 

verticali; tali elementi, disposti sempre a croce di S. Andrea, ricevono le azioni dalla maglia 

di controvento orizzontale descritta in precedenza e le trasferiscono al suolo. 

Trasversalmente, in corrispondenza della chiostrina interna, sono previsti due giunti 

strutturali finalizzati a limitare le sollecitazioni meccaniche indotte da variazioni di 

temperatura evitando fenomeni di coazione. 

Al piano superiore vi si accede o si discende tramite due rampe realizzate con i medesimi 

profili utilizzati per la restante parte dell'opera, mentre l'accesso pedonale è garantito da 

quattro scale esterne in acciaio disposte perimetralmente alla struttura. La posizione della 

rampa di discesa è posizionata parallelamente ai gates di ingresso, quella di uscita è 

disposta parallelamente ai gates di uscita. 

L’altezza utile dal piano di parcamento superiore al piano terra è variabile in relazione sia 

all’andamento planimetrico del piazzale sia alla regolazione altimetrica del piano 

soprastante per lo smaltimento delle acque meteoriche, partendo da un minimo di ml 3.00 

fino a ml 3.30 circa. 

Sono presenti 392 posti auto al piano terra e 380 posti auto al piano superiore, per un 

totale di 772 posti auto complessivi. 

I percorsi ingresso/uscita sono consentiti dalle due rampe carrabili precedentemente 

descritte ed i collegamenti pedonali da e per il piano primo sono possibili attraverso quatto 

scale in acciaio disposte esternamente sui quattro lati del parcheggio. 

Le scale e le rampe sono protette verso il parcheggio con murature in blocchi di cemento 

vibrocompresso resistenti al fuoco. 

Per le caratteristiche e le dotazioni antincendio si rimanda alla descrizione di dettaglio 

(paragrafo –Prevenzione incendi-). 

A protezione delle auto in movimento l’intero perimetro interno del piano superiore del 

parcheggio è delimitato da guard-rail tipo H2 bordo ponte. 

I prospetti dei quattro lati del parcheggio sono rivestiti (nella parte superiore) per una 

altezza di circa 2,40 metri da una lamiera modellata a tripla onda del tutto simile a quelle 

utilizzate per le barriere di sicurezza stradali. 

L’intera superficie che ospiterà la nuova struttura sarà oggetto di demolizioni e modifiche 

sia dei cigli che della viabilità esistente per essere ricostruita e adattata alle nuove esigenze 

funzionali e distributive del parcheggio. 

La struttura metallica portante sarà trattata con verniciatura intumescente e sistemi di 

rivestimento per la protezione al fuoco. 

Il sistema di smaltimento acque del piazzale (piano terra) sarà in parte recuperato ed in 

parte modificato adattandolo sia alla nuova configurazione strutturale dei plinti di 

fondazione sia alla nuova disposizione degli stalli di sosta e dei nuovi percorsi carrabili. Le 

acque meteoriche del piano superiore saranno smaltite attraverso canalette grigliate 

disposte longitudinalmente sull’intera superficie e convogliate tramite pluviali al sistema 

idraulico sottostante ove è previsto un impianto per il trattamento delle acque di prima 

pioggia disposto nella parte centrale del parcheggio. 

Le pendenze necessarie al drenaggio della superficie del piano primo saranno realizzate, 

nella fase costruttiva, intervenendo sui sistemi di regolazione presenti alla base di ogni 

pilastro al fine di ottenere una serie di piani inclinati in direzione delle travi longitudinali. 

L’accesso e uscita dal parcheggio verso la viabilità circostante rimane invariato. I gates di 

ingresso sono raggiungibili attraverso la direttrice stradale principale (via Vincenzo 

Giudice), quelli in uscita sono disposti parallelamente alla stessa. 
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Il parcheggio di Anagnina, risultando tra le attività soggette ai controlli di prevenzione 

incendi di cui al punto 75.4.C: Autorimesse pubbliche e private oltre 3000 mq., è stato 

oggetto di approfondimento architettonico, strutturale ed impiantistico al fine di garantire i 

requisiti di sicurezza previsti dalle norme in materia antincendio. 

Il parcheggio per i motivi suddetti è stato suddiviso in 3 comparti A-B-C con le seguenti 

prestazioni minime di resistenza al fuoco: 

 

Compartimento Sup. 

lorda 

m2 

Prestazione minima  

R/REI/EI 

Prestazione di 

progetto 

R/REI/EI 

A 3100 30 60 

B 4200 30 60 

C 150 30 60 

Locale tecnico 45 60 60 

I comparti sono ottenuti attraverso pareti di separazione realizzate con blocchi di cls 

alleggerito facciavista tagliafuoco opportunamente intelaiate, i comparti A e B sono 

comunicanti tra loro attraverso il comparto C (lato via Vincenzo Giudice) dove sono previsti 

due portoni scorrevoli tagliafuoco. 

Le rampe di salita e discesa, i corpi scala e tutti i percorsi di esodo sono protetti da pareti 

realizzate con la stessa metodologia e materiale precedentemente descritto. 

Il progetto di prevenzione incendi, consegnato presso il comando dei Vigili del Fuoco per il 

rilascio del nullaosta, costituisce parte integrante del Progetto Definitivo. 

In relazione alle richieste formulate dal Dipartimento Ambiente in merito alla 

compensazione del verde, sono stati prodotti gli approfondimenti richiesti e gli studi 

specialistici che sono parte integrante del progetto Definitivo. 

Nello studio di fattibilità ambientale e negli elaborati specifici del verde allegati al progetto 

sono individuate le nuove alberature, le relative aiuole d’impianto e le compensazioni in 

altri siti limitrofi. 

Come suddetto, in aggiunta ai nuovi impianti previsti nell’area del parcheggio Anagnina, è 

previsto un intervento di compensazione del verde da ubicarsi nel vicino Parco di Villa 

Flaviana, a recepimento della proposta formulata dal Municipio VII di Roma Capitale nel 

corso della Conferenza di Servizi del 04-02-2019 per l’approvazione del progetto di 

Fattibilità tecnico economica del potenziamento del parcheggio di scambio Anagnina. 

Il sito di Villa Flaviana ricade nel territorio del Municipio VII, nel quartiere Cinecittà Est, in 

un’area verde ubicata a nord del parcheggio Anagnina. 

Ad est, il confine dell’area è definito da via Stefano Oberto; a sud da via Andrea Moneta; 

ad ovest dai complessi scolastici IIS Enzo Ferrari – sede ITIS “Heinrich Hertz” e IIS Lucio 

Lombardo Radice; a nord dall’area di parcheggio prospiciente il mercato rionale “Cinecittà. 

La porzione di area verde attualmente attrezzata come parco è di proprietà comunale. 

Si rimanda al paragrafo –Aree a verde- per la descrizione dell’intervento. 

Per gli aspetti di maggior dettaglio relativi agli aspetti architettonici, funzionali, prevenzione 

incendi si rimanda ai seguenti elaborati.   

OC 002 - Piano Terra - Planimetria delle pavimentazioni 

OC 003 - Piano Terra - Planimetria Smaltimento Acque meteoriche e dettagli 
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OC 004 - Piano Primo - Planimetria Smaltimento Acque meteoriche e dettagli 

OA 001 - Piano Terra - Planimetria di progetto e particolari costruttivi 

OA 002 - Piano Primo - Planimetria di progetto e particolari costruttivi 

OA 003 - Piano Terra - Planimetria Segnaletica 

OA 004 - Piano Primo - Planimetria Segnaletica 

OA 005 - Piano Terra - Planimetria Ante Operam-Opere a Verde  

OA 006 - Piano Terra - Planimetria Post Operam-Opere a Verde  

TB 001 - Sezioni longitudinali, sezioni trasversali e dettagli 

TB 002 - Prospetti e dettagli. 

OV      001- Progetto di prevenzione incendi e relativa integrazione            

documentazione richiesta                 

 

 

Impianti Tecnologici 

Nel parcheggio sono previsti i seguenti impianti tecnologici: 

- Impianti elettrici BT 

- Impianti di illuminazione 

- Impianto di rilevazione incendio e segnalazione allarme incendi 

- Impianti idrici antincendio (idranti) ed estintori portatili; 

- TVCC 

- Impianti di ventilazione e condizionamento locali tecnici 

Il sistema di alimentazione elettrica è composto da due quadri principali, il primo 

denominato QBT, al quale si attesta la resa ACEA in BT con una potenza impegnata di circa 

35 kW: da questo quadro vengono alimentati il quadro generale del parcheggio QGP e le 

pompe antincendio. 

I sistemi di illuminazione a servizio del parcheggio saranno i seguenti: 

 

- illuminazione normale; 

- illuminazione di emergenza; 

- illuminazione di sicurezza. 

In particolare tali sistemi di illuminazione riguarderanno il piano terra e il piano primo 

(illuminazione esterna) 

L'illuminazione ordinaria nel parcheggio interno (piano terra) sarà costituita da apparecchi 

di illuminazione per lampade lineari a LED, di tipo stagno con grado di protezione IP66, con 

corpo e diffusore in policarbonato autoestinguente.  

L’illuminazione ordinaria del parcheggio esterno (piano primo) sarà costituita da corpi 

illuminanti tipo “armatura stradale” anche essi con tecnologia LED. 
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E’ previsto lo smontaggio delle torri faro esistenti. 

Per consentire l’evacuazione del parcheggio, le vie di esodo e le uscite saranno 

adeguatamente illuminate fino al luogo sicuro. 

A tale scopo lungo i percorsi di esodo e le vie d’uscita, saranno installate plafoniere, 

alimentate in continuità assoluta attraverso soccorritore centralizzato, che andrà a 

costituire l’impianto di illuminazione di “sicurezza”. Tali corpi illuminanti saranno dotati di 

pittogrammi, come richiesto dalla normativa vigente per facilitare il deflusso delle persone 

nel caso di esodo, e di gruppo autonomo di alimentazione. 

L’impianto di rivelazione incendio è previsto a copertura del piano terra e dei locali tecnici, 

mentre la parte di segnalazione ed allarme incendi è estesa a tutto il parcheggio (piano 

terra e primo) 

L’impianto sarà costituito da una rete di rilevatori ottico/termici, pulsanti manuali di 

segnalazione, moduli d’interfaccia I/O, pannelli ottico acustici connessi in modo indirizzato 

ad una centrale di rivelazione e comando. 

I rivelatori e i pulsanti avranno il compito di inviare alla centrale a cui sono collegati un 

segnale di allarme, che permetterà l’esatta individuazione della zona di allarme 

intervenuto. 

A servizio della gestione e controllo del parcheggio è prevista la realizzazione di un 

impianto di videosorveglianza (TVCC). 

Il progetto dell’impianto TVCC si baserà su una rete distribuita di telecamere connesse 

singolarmente ad un sistema centrale che permetterà la visualizzazione e registrazione 

locale delle immagini presso una postazione videografica installata presso il locale tecnico 

del parcheggio. 

Nel progetto è prevista l’istallazione, sulla pensilina esistente a copertura dei gates di uscita 

dal parcheggio, di un impianto fotovoltaico avente una potenza di di 8 KWp nominali 

costituito da moduli fotovoltaici a celle in silicio monocristallino. Nelle immediate vicinanze, 

al disotto della struttura del parcheggio, sono collocati i locali tecnici prefabbricati che 

conterranno, oltre ai quadri elettrici, l’inverter fotovoltaico per connessione in rete 

completo dei relativi accessori. I collegamenti elettrici saranno realizzati mediante l’impiego 

di cavi unipolari flessibili con isolante in gomma speciale e guaina in mescola reticolata. 

 

Impianti di prevenzione incendi 

Le modifiche introdotte nell’ambito del progetto definitivo rispetto a quello antincendio sono 

dovute ad esigenze strutturali o di ottimizzazione del progetto e, in quanto ritenute non 

sostanziali, non inficiano il parere reso dai VVF ai sensi dell’art. 3 del DPR 151/2011. Tali 

modifiche saranno oggetto di asseverazione nell’ambito della presentazione della  SCIA 

secondo quanto previsto all’art. 4 del DM 07/08/2012 in quanto progetto definitivo  risulta 

conforme ai requisiti di prevenzione incendi e di sicurezza antincendio. 

Ai fini della verifica dei criteri di sicurezza antincendio, allo scopo di tutelare l’incolumità 

delle persone e salvaguardare i beni contro il rischio di incendio, nel rispetto delle norme 

vigenti e di quanto previsto nel progetto antincendio sono stati previsti i seguenti impianti 

antincendio, a servizio del parcheggio: 

 impianto per idranti UNI 45 per ogni livello dell’autorimessa (protezione interna); 

 idranti UNI 70 soprassuolo sulla condotta cittadina come attacchi di caricamento; 

 attacchi di mandata gruppo autopompa UNI 70; 

 estintori portatili a polvere per fuochi delle classi ABC; 
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 estintori portatili a CO2; 

 Vasche di accumulo (riserva idrica); 

 Cartellonistica di sicurezza ed emergenza posizionata all’interno dell’autorimessa ai 

due livelli di parcamento e nei locali tecnici. 

L’alimentazione idrica dell’impianto antincendio a rete di idranti UNI45 dell’autorimessa 

sarà assicurata dal gruppo di pressurizzazione dedicato, collegato alla vasca di accumulo 

costituente la riserva in quanto le caratteristiche di portata, prevalenza e pressioni fornite 

dal gestore idrico non garantiscono quanto necessario in caso di incendio. 

SISTEMA DI ALIMENTAZIONE 

Il sistema idrico a servizio dell’autorimessa risponderà a quanto previsto dalle norme 

tecniche di riferimento per la configurazione della stessa, con l’aggiunta di una riserva di 

accumulo, alimentata dalla rete idrica comunale. 

La vasca di accumulo quale riserva idrica della rete idranti UNI 45, garantirà, in fase di 

emergenza antincendio, l’alimentazione idrica per il massimo prelievo degli impianti idranti 

nel tempo di un’ora.  

Gli impianti antincendio individuati nel progetto di prevenzione incendi (allegato al Progetto 

Definitivo), quali protezione attiva a servizio dell’autorimessa, sono finalizzati alla 

“protezione interna” in aderenza a quanto riportato dalla Tabella 1 del D.M. 20 dicembre 

2012 per l’attività soggetta di “autorimessa”: 

L’alimentazione idrica è stata considerata di tipo singola con un gruppo di pressurizzazione 

dedicato alla vasca di accumulo, previsto per garantire la funzionalità dell’impianto ad 

idranti, secondo i dettami della norma UNI 10779-2014 e UNI EN 12845-2015. 

Il gruppo di pressurizzazione sarà costituito da due pompe elettriche e motopompa 

alimentata tramite motore diesel e sarà installato in apposito locale attiguo alla vasca con 

accesso diretto dall’esterno.  

CAPACITA’ DELLA RISERVA IDRICA 

La capacità netta ed iniziale della riserva idrica ai fini antincendio per un adeguato 

funzionamento della rete idranti UNI 45, sulla base del calcolo idraulico integrale del 

progetto definitivo, è stata stimata in circa 31.500 litri. 

Tale necessità di accumulo si prospetta in relazione alle insufficienti portate e pressioni, 

come comunicato dall’ente gestore ACEA ATO2 della rete idrica comunale in quell’area.  

La condotta idrica del diametro 300 mm passante su via Vincenzo Giudice secondo il 

catasto reti e con una quota piezometrica pari a 100 fornita da ACEA ATO2, non garantisce 

quanto necessario per la norma UNI 10779-2014 e il D.M. 20 dicembre 2012. 

 

LOCALE CENTRALE ANTINCENDIO 

La piccola centrale di pompaggio, disposta in prossimità della rampa di discesa, sarà 

realizzata in conformità alla normativa UNI EN 12845 e UNI 11292 ed in particolare: 

 L’accesso al locale avviene direttamente dall’esterno all’autorimessa ma all’interno 

dell’area. 

 Le strutture del locale saranno del tipo R EI 60. 

Nel locale sarà presente un gruppo di pompaggio dedicato all’impianto idranti UNI 45 e 

costituito da un’elettropompa principale, una pompa elettrica pilota ed una motopompa. 

Il locale sarà areato naturalmente con un’apertura permanente ed avente superficie non 

inferiore a 1/100 della superficie in pianta del locale. 
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L’areazione del locale pompe, in accordo con la norma UNI 11292, è prevista mediante un 

sistema di estrazione forzata in presenza di motori diesel raffreddati ad aria diretta e con 

potenza complessiva inferiore a 40 kW. 

Il locale sarà dotato di un adeguato sistema di drenaggio per lo smaltimento degli eventuali 

scarichi d’acqua; il locale infatti sarà fornito di un collegamento a gravità collegato alla rete 

fognaria. 

 

PROTEZIONE ESTERNA: 

Non è prevista una rete di idranti all’aperto come protezione esterna della costruzione, in 

quanto la rete idrica pubblica, non garantisce portate e prevalenze idonee alle portate 

nominali di idranti UNI 70 (min. 300 l/min). 

Comunque è garantito il Livello di prestazione III della strategia operativa. 

 

IMPIANTO IDRANTI SOPRASSUOLO 

Gli idranti soprassuolo UNI 70 a due attacchi con filettatura unificata, quale attacchi di 

mandata, sono stati previsti in quanto viene considerato il Livello di pericolosità 2 per la 

Regola Tecnica Verticale del D.M. 21 febbraio 2017  

IMPIANTO AD IDRANTI UNI 45 

Per la protezione interna dell’autorimessa sono previsti idranti UNI 45 alloggiati in cassette 

attrezzate poste su colonnine, vista la conformazione strutturale della costruzione. 

L’impianto è costituito da una rete di tubazioni fisse, di tipo ad anello, permanentemente in 

pressione, con le tubazioni posate a vista e protette ove necessario. 

Gli idranti UNI 45 sono stati calcolati e distribuiti al fine di coprire con il raggio di azione 

delle lance (ml 20,00 oltre ml 5,00 di getto) tutte le superfici di parcamento. 

L’impianto è stato dimensionato per una portata totale determinata, considerando la 

probabilità di contemporaneo funzionamento del 50% degli idranti installati nel 

compartimento con maggiore capacità di parcamento, ed in accordo alla norma UNI 10779- 

2014, con livello minimo di pericolosità 1, pertanto sono stati considerati n.4 idranti UNI 45 

in contemporaneo funzionamento per una portata teorica minima di 120 l/min che 

consentirà una erogazione nel tempo previsto dalla norma > 60 minuti di litri 28.800 sul 

compartimento di superfice maggiore di parcamento (Compartimento B).  

Il numero degli idranti, raddoppiato rispetto alla norma 10779-2014 APPENDICE B B3.1.1 

prevista per compartimenti superiori ai 4.000 mq, è necessario per l’assenza di protezione 

esterna. 

La portata di ogni idrante, in qualunque condizione di funzionamento, sarà non minore di 

120 l/min alla pressione di 2 bar con pressione residua non minore di 0,2 MPa. 

L'impianto idrico antincendio sarà anche dotato di due attacchi UNI 70 per autopompa dei 

Vigili del Fuoco, installati in posizione ben visibile e facilmente accessibile ai mezzi stessi 

attraverso i quali potrà essere immessa acqua nel circuito idrico degli idranti stessi. 

Come detto in precedenza nel paragrafo Impianti Tecnologici, è prevista l’istallazione sulla 

pensilina esistente a copertura dei gates di uscita dal parcheggio un impianto fotovoltaico. 

Tale impianto, pur non rientrando tra le attività soggette a verifica antincendio è stato 

comunque trattato nel progetto di Progetto di prevenzione incendi. (vedi elaborato OV001) 
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Per i dettagli relativi all’impianto di prevenzione incendi e degli impianti descritti nella 

presente relazione si rimanda ai seguenti elaborati: 

OV 001 - Progetto di prevenzione incendi e relativa integrazione 

documentazione richiesta  

  IX 001 - Relazione Tecnica Impianti 

IL 001 - "Impianti Elettrici : Impianto di Illuminazione Pianta Piano Terra" 

IL 002 - "Impianti Elettrici : Impianto di Illuminazione Pianta Piano Primo" 

IL 003 - Relazione di calcolo illuminotecnico 

IE 001 - "Impianti Elettrici : Distribuzione, FM e Rete di Terra Piano Terra" 

IE 002 - Relazione di calcolo e dimensionamento impianti elettrici 

IA 001 - "Impianti Meccanici : Rete Idranti UNI45 ed Estintori Piano Terra" 

IA 002 - "Impianti Meccanici : Rete Idranti UNI45 ed Estintori Piano Primo" 

IA 003 - Relazione di calcolo impianto ad idranti 

IA 004 - Impianti Meccanici : Schema Funzionale Centrale Idrica Antincendio 

IF       001- "Impianti Speciali : Impianto Rilevazione e Segnalazione Allarme 

Incendi  Pianta Piano Terra" 

IF        002- "Impianti Speciali : Impianto Rilevazione e Segnalazione Allarme 

Incendi Pianta Piano Primo" 

IF 003 - "Impianti Speciali : Impianto TVCC  Pianta Piano Terra" 

IF 004 - "Impianti Speciali : Impianto TVCC Pianta Piano Primo" 

IF       005   -        "Impianti Speciali : Impianto Rilevazione e Segnalazione Allarme 

Incendi - Impianto TVCC Schema a blocchi"              

Opere a verde e interventi compensativi 

La posizione della nuova struttura è interferente con parte delle alberature presenti nel 

parcheggio. Le alberature interferite sono 61 gelsi. Dato lo scarso valore ornamentale e 

vegetazionale di tali alberature, il progetto ne prevede l’abbattimento e la compensazione 

mediante nuovi impianti arborei, per un totale di n. 130 piante, Le nuove alberature 

saranno ubicate, in parte, all’interno del parcheggio Anagnina (n. 17 gelsi) e, in parte, nel 

vicino Parco di Villa Flaviana (n. 113 aceri campestri), a recepimento della proposta 

formulata dal Municipio VII di Roma Capitale nel corso della Conferenza di Servizi del 04-

02-2019 per l’approvazione del progetto di Fattibilità tecnico economica del potenziamento 

del parcheggio di scambio Anagnina (nota prot.n. 50547 del 27-02-2019): 

“... dovranno essere ricollocate alberature in aree verdi nell'ambito del Municipio a 

compensazione delle alberature rimosse nell'ambito di realizzazione del progetto. A 

tal fine si propone quale possibile area verde il Parco di Villa Flaviana su Via Stefano 

Oberto previa verifica della proprietà pubblica dell'area”. 

I gelsi piantati nel parcheggio saranno della  varietà “Fruitless” (priva di frutti) al fine di 

evitare la costituzione di substrati scivolosi in periodo autunnale. 

L’intervento di progetto prevede la riduzione del numero delle alberature rispetto alle 

attuali a fronte della riqualificazione complessiva dell’impianto vegetazionale sotto i 

seguenti aspetti: 
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 miglioramento dello stato fitosanitario generale, mediante l’introduzione di piante 

giovani in sostituzione di piante adulte/mature con problemi fitostatici; 

 sostituzione degli attuali gelsi con una varietà più adeguata funzionalmente al 

contesto urbano (“Fruitless”); 

 introduzione di nuove aree verdi adeguate allo sviluppo dei nuovi impianti arborei, 

in sostituzione delle aiuole attuali sottodimensionate. 

Le nuove alberature saranno disposte lungo il perimetro dell’area di parcheggio, al fine di 

mitigare l’impatto visivo della nuova struttura in elevazione. I nuovi impianti arborei 

saranno distribuiti nel modo seguente: 

 n. 9 piante all’interno della fascia verde di progetto prospiciente via Vincenzo 

Giudice, con sesto d’impianto pari a 6 m; 

 n. 7 piante nelle aiuole di progetto (dimensioni 4,60x2,10 m e 4,60x4,40 m) 

previste lungo la recinzione di confine con la sosta inoperosa bus COTRAL, con sesto 

d’impianto variabile da 8 a 11 m circa; 

 n. 2 piante in corrispondenza dell’accesso al percorso pedonale diretto alla stazione 

della metropolitana, ubicate in un’aiuola di dimensioni 2,80x10,20 m, con sesto 

d’impianto di 6 m. 

Si prevede inoltre di piantumare la chiostrina centrale del parcheggio. Questo spazio 

aperto, a doppia altezza, è delimitato perimetralmente dalla struttura del parcheggio ed è 

diviso in due parti da una parete in blocchi di calcestruzzo alleggerito. Lungo i lati della 

parete sono ubicate due aiuole (6,90x44,00 m). Ciascuna aiuola è articolata al proprio 

interno in due fasce. 

La fascia a ridosso della struttura del parcheggio è larga circa 5,00 m e sarà pavimentata 

con ciottoli di fiume di colore bianco, di forma ellissoidale (asse maggiore circa 10 cm), 

disposti di punta su sottofondo in misto sabbia e cemento drenante. La sigillatura delle 

fughe tra i ciottoli è in malta cementizia drenante. A margine della pavimentazione in 

ciottoli, a ridosso del ciglio in travertino che delimita l’aiuola in narrativa verso il 

parcheggio, è installata una canaletta metallica in acciaio inox per la raccolta dell’acqua 

piovana. 

La fascia a ridosso della parete in calcestruzzo è larga 1,50 m sarà piantumata con n. 72 

arbusti rampicanti posti a distanza reciproca di circa 60 cm. Le piante, scelte sulla base 

dell’esposizione (nord-ovest e sud-est) e della rusticità, sono di due varietà: 

Trachelospermum jasminoides (n. 30 piante) e Parthenocissus tricuspidata"Veitchii” (n. 42 

piante). L’impianto sarà eseguito secondo uno schema che prevede l’alternanza di n. 2 

piante di Trachelospermum jasminoides e n. 3 piante di Parthenocissus 

tricuspidata"Veitchii”. 

Per gli stalli perimetrali al parcheggio multipiano sarà utilizzata una pavimentazione 

alveolare inerbita, costituita da elementi tipo "Prato Svelto" riempiti con terriccio (spessore 

6 cm). Il sottofondo della pavimentazione alveolare è costituito dai seguenti strati: terreno 

vegetale e sabbia, geotessuto con funzione drenante, ghiaia compatta e rullata. 

Per gli aspetti di maggior dettaglio rimanda all’elaborato AX001 – Studio di Fattibilità 

Ambientale – Relazione e allegati grafici  

Cantierizzazioni 

L’area disponibile per l’esecuzione delle opere coincide con l’area di cantiere. 



PARCHEGGIO PRESSO LA STAZIONE ANAGNINA LINEA A METROPOLITANA DI ROMA 

PROGETTO DEFINITIVO 
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L’organizzazione dell’area di cantiere sarà a cura dell’appaltatore che, tenendo conto anche 

dei vincoli imposti dal gestore, proporrà in sede di offerta/esecuzione il proprio programma 

di lavoro qualificato per fasi e relativi tempi. 

Tempi di realizzazione 

Come da cronoprogramma di progetto (vedi tavola NX 001- Cronoprogramma) i tempi 

complessivi previsti per la realizzazione dell’opera sono di 726 giorni naturali e consecutivi. 

 

Costo dell’opera  

Il costo dell’opera è pari a Euro 5.080.017,29 compresi gli oneri della sicurezza.  
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Allegati alla relazione 

 Determinazione Dirigenziale n. QG 1132 2018 DEL 31712/2018; 

 Nota di RM prot. 9134 del 31/12/2018; 

 Nota Dipartimento mobilità e Trasporti del 21/12/2018 prot. 45254; 

 Nota Dipartimento mobilità e Trasporti del 21/1/2019 prot. 2182; 

 Nota Dipartimento mobilità e Trasporti del 11/1/2019 prot. 951; 

 Nota di RM prot. 266 del 17/1/2019; 

 Nota Dipartimento mobilità e Trasporti del 14/3/2019 prot. 9883; 

 Nota Dipartimento Tutela Ambientale del 15/1/2019 prot. 2992; 

 Nota Dipartimento Patrimonio e politiche abitative del 24/1/2019 prot. 2681; 

 Verbale conferenza servizi del 04/02/2019, parere Areti; 

 Verbale conferenza servizi del 04/02/2019, parere Servizio Tutela Ambientale; 

 Verbale conferenza servizi del 04/02/2019, parere Dip SIMU; 

 Verbale conferenza servizi del 04/02/2019, parere Dip PAU; 

 Verbale conferenza servizi del 04/02/2019, parere Roma Metropolitane; 

 Nota Dip PAU del 19/02/2019 prot. 29677; 

 Nota Municipio VII del 27/02/2019 prot. 50547; 

 Nota Dip. Mobilità e Trasporti del 27/02/2019 prot.7570; 

 Nota Dip. Mobilità e Trasporti del 7/03/2019 prot.8705; 

 Nota di RM prot. 2295 del 28/3/2019; 

 Nota di RM prot. 2829 del 15/4/2019; 

 Nota di RM prot. 6829 del 11/9/2019; 

 Nota di RM prot. 5717 del 23/7/2019; 

 Nota Dip. Mobilità e Trasporti del 24/4/2019 prot.16122; 

 Nota Dipartimento Tutela Ambientale del 15/4/2019 prot. 28542; 

 Nota Dip PAU del 11/04/2019 prot. 65822; 

 Domanda valutazione progetto presentato ai VVF in data 18/7/2019 prot. 5564; 

 Nota di RM prot. 5546 del 17/7/2019; 

 Nota di RM prot. 5726 del 23/7/2019; 

 Nota di RM prot. 6401 del 9/8/2019; 

 Nota Dipartimento Tutela Ambientale del 20/11/2019 prot. 8635; 

 Domanda valutazione progetto presentato ai VVF in data 05/12/2019 prot. 9051; 

 Richiesta documentazione integrativa dei VVF prot. 101 del 09/01/2020; 
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 Nota di RM prot. 562 del 27/1/2020; 

 N.O. Ufficio Prevenzione incendi prot. 7666 del 6/02/2020. 



Dipartimento Mobilità e Trasporti
Direzione Infrastrutture Trasporti
UFFICIO LINEE METROPOLITANE - CONCESSIONI INTERMETRO 

Determinazione Dirigenziale

  NUMERO REPERTORIO   QG/1132/2018 del  31/12/2018
 
  NUMERO PROTOCOLLO  QG/45843/2018 del  31/12/2018

Oggetto: Nuovo Piano finanziario pluriennale di spesa per il finanziamento della linea C – tratte da T3 a T7 e
deposito Graniti, attività propedeutica tratta T2 Conferma degli affidamenti Linea A e Linea B a Roma
Metropolitane Srl Affidamento nuovi incarichi a Roma Metropolitane Srl relativi alle opere infrastrutturali
urgenti ed indifferibili per la mobilità urbana e approvazione dei disciplinari d’incarico sottoscritti per
accettazione dal legale rappresentante di Roma Metropolitane s.r.l., impegno fondi per complessivi €
42.972.316,24. 

IL DIRETTORE

MARCO VONA

Responsabile procedimento: Marco Vona

Determinazione Dirigenziale firmata digitalmente da: 

MARCO VONA

(D.lgs 267/2000) Visto di regolarità contabile e attestazione di copertura finanziaria.

MARCELLO CORSELLI
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PREMESSO CHE 
 

che il Consiglio Comunale con Deliberazione n. 97 del 24.05.2004, ha tra l’altro affidato - ai sensi e per gli effetti
dell’art. 42, 2^ comma, lett. e) del D. Lgs. n. 267/2000 a “Roma Metropolitane S.r.l.”(ex S.O.M. S.r.l.), tutti gli
adempimenti e le funzioni finalizzati alla realizzazione, ampliamento, prolungamento e ammodernamento delle linee
metropolitane “C” e “B1”, nonché delle ulteriori linee metropolitane della Città;

che con Deliberazione n. 1 del 10 gennaio 2005 il Consiglio Comunale ha approvato il testo della Convenzione
regolante i rapporti tra il Comune di Roma e Roma Metropolitane S.r.l., stipulata successivamente con atto del Notaio
dott. Enrico Parenti rep. 85261 racc. 20001 in data 28 gennaio 2005;

che la citata Convenzione ha dettato le regole contrattuali e finanziarie, al “Titolo II” per la Linea “B1” e al “Titolo III”
per la Linea C;

che, inoltre, al “Titolo IV” la Convenzione ha previsto anche la possibilità di affidare a Roma Metropolitane altre
attività, al momento della stipula non ancora definite, specificandone le modalità nell’atto di affidamento che sarebbe
intervenuto successivamente;

che per quanto previsto dal suddetto Titolo IV risultano già affidati alla società Roma Metropolitane s.r.l. i seguenti
interventi:

·         Corridoi filoviari EUR-Tor de’ Cenci e EUR Laurentina-Tor Pagnotta

·         Prolungamento Linea B1 Conca d’Oro-Jonio

·         Nodo di Termini

·         Deposito Magliana

·         Prolungamento Linea B Rebibbia-Casal Monastero

·         Linea D

che nella Convenzione veniva stabilita anche la possibilità di effettuare aggiornamenti dei corrispettivi e delle somme
presenti nei Quadri Economici delle opere , qualora nello svolgimento delle attività si riscontrassero esigenze diverse
da quelle inizialmente preventivate;

che, successivamente, con Deliberazione del Commissario Straordinario n. 70/2008 sono stati aggiornati fino al 2017 i
corrispettivi di Convenzione della Linea B1-tratta Bologna Conca d’Oro e della Linea C, prevedendo l’ultimazione
delle due linee di metropolitana entro il 2017;

che il corrispettivo complessivo contrattuale, inteso quale controprestazione per i servizi e le attività oggetto della
convenzione relativamente alla Linea C e alla Linea B1 (Tratta Bologna-Conca d’Oro), ancorché non determinato
esplicitamente né immediatamente desumibile né dalla Deliberazione C.C. n. 1/2005 né dalla Deliberazione
Commissario straordinario n. 70/2008, è stato calcolato dal Dipartimento Mobilità e Trasporti in € 179.802.567,00 oltre
IVA, e da questo comunicato a Roma Metropolitane s.r.l. con note del 30 dicembre 2016 prot. n. QG/42596 e prot. n.
QG/945 del 12 gennaio 2017, cui la società ha dato riscontro con nota del 30 gennaio 2017 prot. n. 683 (QG/3259);

che il suddetto limite economico della Convenzione è stato raggiunto in data 31 dicembre 2017;

che con Deliberazione Assemblea Capitolina n. 53/2017 si è disposto  di procedere ad una nuova definizione
dell’assetto societario di Roma Metropolitane s.r.l. che, pur mantenendo la partecipazione dell’Amministrazione in
tale Società, mettesse in campo un processo di razionalizzazione, da attuarsi entro il 2021, per il contenimento dei
costi attraverso un’operazione di scorporo del ramo d’azienda dedicato alla progettazione e realizzazione delle opere e
delle infrastrutture per la mobilità urbana differenti dalla linea C e del relativo conferimento nella Società Roma
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Servizi per la Mobilità S.r.l.;

che il processo di razionalizzazione di cui alla suddetta Deliberazione Assemblea Capitolina n. 53/2017, doveva
attuarsi, tra l’altro, attraverso la ridefinizione delle somme da corrispondere a Roma Metropolitane Srl per le attività
già in essere secondo i nuovi criteri di congruità già definiti dal Dipartimento Mobilità e Trasporti con la relazione prot.
n. QG/10352 del 26 marzo 2018, nonché attraverso l’affidamento della progettazione delle nuove opere a Roma
Metropolitane, secondo i documenti di affidamento più avanti descritti con valenza a tutto il 31 dicembre 2020,
essenziali per l’Amministrazione Capitolina in attesa della cessione del ramo di azienda già previsto dalla
Deliberazione A.C. 53/2017;

che con Deliberazione di Assemblea Capitolina n. 148 del 28.12.2018 si è  disposto di confermare in capo a Roma
Metropolitane S.r.l. gli incarichi già in corso, fino al compimento delle relative opere,  e quelli relativi alla Linea C,
congruiti con le nuove modalità di valutazione dei corrispettivi, meglio declinati nella relazione prot. QG/42386 del
04.12.2018;

che, in particolare, per la Linea C, l’incarico riguarda la gestione e la responsabilità del procedimento, l’Alta
sorveglianza, i Collaudi e le  attività di ingegneria, delle opere sinteticamente indicate nel seguente elenco:

·           Tratta T3 (San Giovanni - Fori Imperiali)

·           Tratte T4-T5-T6a-T7-Dep. (Pantano - San Giovanni)

·           Opere d'arte tratta Pantano - San Giovanni (già incluse nel Quadro Economico)

 

Che, per quanto riguarda le opere già affidate l’incarico riguarda la gestione e la responsabilità del procedimento, la
Direzione Lavori, i Collaudi e le  attività di ingegneria delle opere sinteticamente indicate nel seguente elenco:

·           Corridoi EUR - Laurentina - Tor de' Cenci (ramo Tor de' Cenci) (compresa gestione del Full Service)

·           Corridoi EUR - Laurentina - Tor de' Cenci (ramo Tor Pagnotta) (compresa gestione del Full Service)

·           Completamento tratta Conca d'Oro-Jonio/Linea B1

·           Completamento accessi stazione Jonio tratta Conca d'Oro-Jonio/Linea B1

·           Opere d'arte linea B1

·           Ponte ciclopedonale Nomentano tratta Bologna-Conca d'Oro/Linea B1

·           Potenziamento Deposito Magliana

·           Presidio procedimenti Linea D e prolungamento Rebibbia-Casal Monastero (Gestione e
responsabilità del procedimento e del contenzioso)

·           Nodo di Termini - Ascensore e opere di manutenzione

Che, infine, per le nuove opere infrastrutturali, urgenti ed indifferibili, gli affidamenti riguardano le opere
sinteticamente indicate nel seguente elenco:

·           Funivia Battistini-Casalotti (PUMS)

·           People Mover Jonio MB - Porta di Roma (PUMS)

·           Funivia Magliana-Eur Magliana MB-Villa Bonelli FS (PUMS)

·           Prolungamento filovia Laurentina fino a Trigoria (PUMS)
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·           Filovia Ponte Mammolo-Sant’Andrea (prima fase fino a Fidene) (PUMS)

·           Interventi diffusi per aumentare l'accessibilità (PUMS)

·           Prog. speciale indagini e supporti per progetti PUMS

·           Prog. speciale formazione personale e implem. attrezzature HW e SW

·           Tratta T2 Linea C (Fori Imperiali - Clodio/Mazzini) - project review

·           Sostituzione deviatoio Malatesta e studio problematiche ruota-rotaia- Linea C

·           Parcheggio POR Anagnina

·           Parcheggi POR Villa Bonelli e Ponte Mammolo

·           Parcheggi POR Conca d'Oro e Annibaliano

·           Linea A - Potenz. ed adeguam. funzionale - I STRALCIO

·           Linea A - Potenz. ed adeguam. funzionale - ALTRI STRALCI

·           Linea B - Potenz. ed adeguam. funzionale - I STRALCIO

·           Linea B - Potenz. ed adeguam. funzionale - ALTRI STRALCI

che con la medesima deliberazione è stato stabilito di approvare sia i tempi e modalità delle prestazioni, nonché delle
liquidazioni che verranno disposte a prestazione resa, facendo riferimento alla documentazione  delle attività svolte e
dei corrispettivi individuati con i nuovi criteri;

che la Società Roma Metropolitane s.r.l. ha preso atto e sottoscritto il Contratto, i Disciplinari tecnico-amministrativi
(allegati alla presente e parti integranti della presente D.D.) indicanti tra l’altro il dettaglio temporale delle singole fasi
delle attività nonché le modalità delle prestazioni;

CONSIDERATO CHE 
 

limitatamente alle attività previste per la Linea C, i corrispettivi saranno liquidati, così come congruiti, in rate costanti
mensili, previa apposita rendicontazione, mentre per quanto riguarda le altre attività in corso i corrispettivi saranno
liquidati secondo le modalità stabilite nella relazione di congruità citata (prot. QG/42386 del 04.12.2018);

che il Contratto ed i Disciplinari tecnico-amministrativi d’incarico, allegati alla presente e regolarmente sottoscritti
dalle parti, sono relativi a:

·           Funivia Battistini-Casalotti (PUMS)

·           People Mover Jonio MB - Porta di Roma (PUMS)

·           Funivia Magliana-Eur Magliana MB-Villa Bonelli FS (PUMS)

·           Prolungamento filovia Laurentina fino a Trigoria (PUMS)

·           Filovia Ponte Mammolo-Sant’Andrea (prima fase fino a Fidene) (PUMS)

·           Interventi diffusi per aumentare l'accessibilità (PUMS)

·           Tratta T2 Linea C (Fori Imperiali - Clodio/Mazzini) - project review
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·           Sostituzione deviatoio Malatesta e studio problematiche ruota-rotaia- Linea C

·           Parcheggio POR Anagnina

·           Parcheggi POR Villa Bonelli e Ponte Mammolo

·           Parcheggi POR Conca d'Oro e Annibaliano

·           Linea A - Potenz. ed adeguam. funzionale - I STRALCIO

·           Linea A - Potenz. ed adeguam. funzionale - ALTRI STRALCI

·           Linea B - Potenz. ed adeguam. funzionale - I STRALCIO

·           Linea B - Potenz. ed adeguam. funzionale - ALTRI STRALCI

che per le attività relative al “Progetto speciale indagini e supporti per progetti P.U.M.S.” con D.D. 859 del 19
settembre 2017 è stato affidato a Roma Metropolitane s.r.l. l’incarico per l’esecuzione di attività di indagini e rilievi
da affidare all’esterno, propedeutiche alla progettazione degli 8 interventi invarianti del P.U.M.S. di cui alla
deliberazione della Giunta Capitolina n. 113/2017; con il provvedimento sono state impegnate somme, a valere sulle
spese in conto capitale del Bilancio, per consentire alla società partecipata di acquistare prestazioni da terzi nonché
la somma di € 17.600,00 oltre a Iva per € 3.872,00 per complessivi € 21.472,00 a titolo di corrispettivo per “Spese
professionali, RUP e Stazione Appaltante” eseguite da personale interno alla società;

che con la deliberazione n. 148/2018 sopra citata l’Assemblea Capitolina ha stabilito di affidare a Roma
Metropolitane s.r.l. nuovi incarichi tra cui il suddetto “Progetto speciale indagini e supporti per progetti P.U.M.S.”,
prevedendo la spesa di € 21.472,00 IVA compresa per il corrispettivo relativo alle prestazioni del personale interno
della società a valere sulle spese correnti del Bilancio;

che si rende necessario procedere, con successivo provvedimento, alla modifica della D.D. n. 859/2017 riducendo di
€ 21.472,00 (IVA compresa) l’impegno di spesa complessivo pari a € 890.000,00 (IVA compresa), in particolare per
il sub impegno riguardante il creditore Roma Metropolitane s.r.l. (€ 536.800,00);

che l’importo previsto per le attività da svolgersi a mezzo di Roma Metropolitane s.r.l., ammonta complessivamente
ad € 42.972.316,24 (comprensivo di spese generali, aggiornamenti tecnici e strumentali, oneri assicurativi ed I.V.A.) e
rappresenta il corrispettivo massimo per le prestazioni di Roma Metropolitane fino al 31.12.2020 , non suscettibile di
variazioni in aumento;

che, anche al fine di consentire l’inserimento delle opere nel Programma Triennale dei Lavori Pubblici (art. 23 co. 5
D.Lgs. n. 50/2016), si ritiene opportuno articolare in due fasi il progetto di fattibilità degli interventi indicati nella
linea guida delle fasi progettuali (ALL. B) allegata al presente provvedimento come parte integrante e sostanziale;

che, per quanto fin qui esposto, occorre impegnare in favore di Roma Metropolitane s.r.l. l’importo complessivo di €
42.972.316,24, ripartito nel triennio 2018-2020, come di seguito indicato:

·           Per l’annualità 2018 €  12.234.492,77;

·           Per l’annualità 2019 €  15.654.791,92;

·           Per l’annualità 2020 €  15.083.031,55;

che le attività affidate ed i corrispettivi previsti sono ripartiti nel triennio 2018-2019-2020 come specificato nella tabella
allegata (ALL. A) al presente provvedimento come parte integrante e sostanziale;

dato atto che  il Comune di Roma, nella sua qualità di socio unico della società suddetta, esercita sulla stessa - ai sensi
e per gli effetti dell’art. 2947 e seguenti del codice civile e del D. Lgs. n. 333/2003 - unitamente all’attività di direzione
e coordinamento, quella di indirizzo e controllo amministrativo coerentemente con la qualificazione della Società in
termini di emanazione organica dell’Amministrazione;
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che è stata predisposta la check list di cui alla Circolare del Segretario Generale prot. RC 15824/2018;

Visti:

l’art. 183, comma 4, D.lgs 18.08. 2000, n.267;

lo Statuto approvato dall’ Assemblea Capitolina con Deliberazione n. 8 del 07.03. 2013

la Convenzione disciplinante i rapporti tra  Comune di Roma e Società “Roma Metropolitane r.  l.;

la Deliberazione G.C. n° 396 del 13.11.2013;

la Deliberazione della Giunta Capitolina n. 222 del 09.10.2017;

l’Ordinanza della Sindaca n. 178 del 18.10.2018;

la Deliberazione di Assemblea Capitolina n. 148 del 28.12.2018;

il D.U.R.C. On Line. n. Prot. INPS 12784617, richiesto il 06.11.2018 e valido fino al   06.03.2019;

tutta la documentazione citata

  

 
DETERMINA 

 

 

Per i motivi in premessa:

di approvare il contratto ed i disciplinari di incarico delle nuove opere infrastrutturali in premessa già citati;

di impegnare in favore di Roma Metropolitane s.r.l. (Codice creditore 53963) – ai sensi dell’art. 183, comma 4, del
D.Lgs.vo 267/2000 e s.m.i. - per lo svolgimento delle attività in argomento, l’importo complessivo di €
42.972.316,24 sull’intervento 1.03.02.15.999.0RME CdR 2TP del bilancio 2018-2020 così ripartiti nelle singole annualità
2918-2019-2020:

 

per l’anno 2018 l’importo complessivo di € 12.234.492,77, di cui:

-  € 5.955.930,70 per Linea C;

 

LINEA C (IN CORSO)  Imponibile (CNPAIA inclusa) IVA compresa
Tratte T4-T5-T6a-T7-Dep. (Pantano - San Giovanni) 1.693.107,33 2.065.590,93
Tratta T3 (San Giovanni - Fori Imperiali) 3.181.821,24 3.881.821,91
Opere d'arte tratta Pantano - San Giovanni (già incluse nel Quadro Economico) 6.981,85 8.517,86
TOTALE LINEA C  4.881.910,41 5.955.930,70
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-  € 2.508.269,74 per “attività in corso”;

 

 ATTIVITA' IN CORSO ED AFFERENTI AD AFFIDAMENTI GIA' IN ESSERE Imponibile (CNPAIA
inclusa)

IVA
compresa

Corridoi EUR - Laurentina - Tor de' Cenci (ramo Laurentina) (compresa gestione Full Service) 680.334,00 830.008,00
Corridoi EUR - Laurentina - Tor de' Cenci (ramo Tor de' Cenci) (compresa gestione Full Service) 636.854,40 776.962,37
Completamento tratta Conca d'Oro Jonio/Linea B1 240.098,97 292.920,75
Completamento accessi stazione Jonio tratta Conca d'Oro -Jonio/Linea B1 93.295,49 113.820,50
Opere d'arte linea B1 1.881,79 2.295,79
Ponte ciclopedonale Nomentano tratta Bologna-Conca d'Oro/Linea B1 0,00 0,00
Potenziamento Deposito Magliana 323.493,71 394.662,33
Presidio procedimenti Linea D e prolugnamento Rebibbia Casal Monastero (Gestione e
responsabilità del procedimento e del contenzioso) 80.000,00 97.600,00

Nodo di Termini - Ascensore e opere di manutenzione 0,00 0,00
TOTALE ALTRE ATTIVITA' IN CORSO  2.055.958,80 2.508.269,74
    

 

-  € 3.770.292,33 per “nuove opere”;

 

NUOVE ATTIVITA'
(attività di progettazione) Imponibile (CNPAIA inclusa) IVA compresa

Funivia Battistini-Casalotti (PUMS) 807.874,30 985.606,65
People Mover Jonio MB - Porta di Roma (PUMS) 761.105,70 928.548,96
Funivia Magliana-Eur Magliana MB-Villa Bonelli FS (PUMS) 247.488,05 301.935,43
Prolungamento filovia Laurentina fino a Trigoria (PUMS) 95.074,36 115.990,72
Filovia Ponte Mammolo-Sant'Andrea (prima fase fino a Fidene) (PUMS) 96.221,43 117.390,14
Interventi diffusi per aumentare l'accessibilità (PUMS) 120.388,06 146.873,43
Prog. speciale indagini e supporti per progetti PUMS 0,00 0,00
Tratta T2 Linea C (Fori Imperiali - Clodio/Mazzini) - project review 0,00 0,00
Sostituzione deviatoio Malatesta e studio problematiche ruota-rotaia - Linea C 1.476,93 1.801,86
Parcheggio POR Anagnina 32.373,58 39.495,77
Parcheggi POR Villa Bonelli e Ponte Mammolo 38.212,94 46.619,78
Parcheggi POR Conca d'Oro e Annibaliano 99.592,93 121.503,37
Linea A - Potenz. ed adeguam. funzionale - I STRALCIO 390.629,37 476.567,83
Linea A - Potenz. ed adeguam. funzionale - ALTRI STRALCI 0,00 0,00
Linea B - Potenz. ed adeguam. funzionale - I STRALCIO 399.965,89 487.958,39
Linea B - Potenz. ed adeguam. funzionale - ALTRI STRALCI 0,00 0,00
TOTALE NUOVE ATTIVITA'
(attività di progettazione) 3.090.403,54 3.770.292,33

 

per l’anno 2019 l’importo complessivo di € 15.654.791,92, di cui:

-  € 4.925.492,27 per Linea C ;

 

LINEA C (IN CORSO)  Imponibile (CNPAIA inclusa) IVA compresa
Tratte T4-T5-T6a-T7-Dep. (Pantano - San Giovanni) 0,00 0,00
Tratta T3 (San Giovanni - Fori Imperiali) 4.030.306,90 4.916.974,41
Opere d'arte tratta Pantano - San Giovanni (già incluse nel Quadro Economico) 6.981,85 8.517,86
TOTALE LINEA C  4.037.288,75 4.925.492,27
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-  €  1.545.643,07 per “attività in corso”;

ATTIVITA' IN CORSO ED AFFERENTI AD AFFIDAMENTI GIA' IN ESSERE Imponibile (CNPAIA
inclusa)

IVA
compresa

Corridoi EUR - Laurentina - Tor de' Cenci (ramo Laurentina) (compresa gestione Full Service) 253.992,00 309.870,00
Corridoi EUR - Laurentina - Tor de' Cenci (ramo Tor de' Cenci) (compresa gestione Full Service) 679.739,01 829.281,58
Completamento tratta Conca d'Oro Jonio/Linea B1 0,00 0,00
Completamento accessi stazione Jonio tratta Conca d'Oro -Jonio/Linea B1 77.119,03 94.085,21
Opere d'arte linea B1 1.881,79 2.295,79
Ponte ciclopedonale Nomentano tratta Bologna-Conca d'Oro/Linea B1 0,00 0,00
Potenziamento Deposito Magliana 174.188,92 212.510,49
Presidio procedimenti Linea D e prolungamento Rebibbia Casal Monastero (Gestione e
responsabilità del procedimento e del contenzioso) 80.000,00 97.600,00

Nodo di Termini - Ascensore e opere di manutenzione 0,00 0,00
TOTALE ALTRE ATTIVITA' IN CORSO  1.266.920,55 1.545.643,07
    

 

- €  7.169.924,58 per “nuove opere”;

 

NUOVE ATTIVITA'
(attività di progettazione) Imponibile (CNPAIA inclusa) IVA compresa

Funivia Battistini-Casalotti (PUMS) 142.300,63 173.606,77
People Mover Jonio MB - Porta di Roma (PUMS) 134.116,96 163.622,70
Funivia Magliana-Eur Magliana MB-Villa Bonelli FS (PUMS) 43.917,27 53.579,06
Prolungamento filovia Laurentina fino a Trigoria (PUMS) 0,00 0,00
Filovia Ponte Mammolo-Sant'Andrea (prima fase fino a Fidene) (PUMS) 0,00 0,00
Interventi diffusi per aumentare l'accessibilità (PUMS) 0,00 0,00
Prog. speciale indagini e supporti per progetti PUMS 17.600,00 21.472,00
Tratta T2 Linea C (Fori Imperiali - Clodio/Mazzini) - project review 1.155.216,25 1.409.363,82
Sostituzione deviatoio Malatesta e studio problematiche ruota-rotaia - Linea C 369,23 450,46
Parcheggio POR Anagnina 128.310,82 156.539,20
Parcheggi POR Villa Bonelli e Ponte Mammolo 150.937,89 184.144,23
Parcheggi POR Conca d'Oro e Annibaliano 0,00 0,00
Linea A - Potenz. ed adeguam. funzionale - I STRALCIO 1.819.256,23 2.219.492,60
Linea A - Potenz. ed adeguam. funzionale - ALTRI STRALCI 389.937,87 475.724,20
Linea B - Potenz. ed adeguam. funzionale - I STRALCIO 1.489.566,45 1.817.271,07
Linea B - Potenz. ed adeguam. funzionale - ALTRI STRALCI 405.457,77 494.658,47
TOTALE NUOVE ATTIVITA'
(attività di progettazione) 5.876.987,37 7.169.924,58

 

-  € 2.013.732,00  per “attività complementari”;

 

Attività complementari relative alle Altre Attività in Corso Imponibile IVA compresa
Completamento accessi stazione Jonio tratta Conca d'Oro -Jonio/Linea B1 35.400,00 43.188,00
Ponte ciclopedonale Nomentano tratta Bologna-Conca d'Oro/Linea B1 71.000,00 86.620,00
Potenziamento Deposito Magliana 148.000,00 180.560,00
TOTALE ATTIVITA' COMPLEMENTARI - ALTRE ATTIVITA' IN CORSO 254.400,00 310.368,00

 

Attività complementari realtive alle Nuove Attività Imponibile IVA compresa
Funivia Battistini-Casalotti (PUMS) 40.000,00 48.800,00
Funivia Magliana-Eur Magliana MB-Villa Bonelli FS (PUMS) 50.000,00 61.000,00
Parcheggio POR Anagnina 35.400,00 43.188,00
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Parcheggi POR Villa Bonelli e Ponte Mammolo 45.600,00 55.632,00
Linea A - Potenz. ed adeguam. funzionale - I STRALCIO 686.200,00 837.164,00
Linea B - Potenz. ed adeguam. funzionale - I STRALCIO 539.000,00 657.580,00
TOTALE ATTIVITA' COMPLEMENTARI RELATIVE ALLE NUOVE ATTIVITA' 1.396.200,00 1.703.364,00

 

per l’anno 2020 l’importo complessivo di €15.083.031,55, di cui:

-  € 4.925.492,27 per Linea C ;

 

LINEA C (IN CORSO)  Imponibile (CNPAIA inclusa) IVA compresa
Tratte T4-T5-T6a-T7-Dep. (Pantano - San Giovanni) 0,00 0,00
Tratta T3 (San Giovanni - Fori Imperiali) 4.030.306,90 4.916.974,41
Opere d'arte tratta Pantano - San Giovanni (già incluse nel Quadro Economico) 6.981,85 8.517,86
TOTALE LINEA C  4.037.288,75 4.925.492,27

 

-  € 2.538.762,40 per “attività in corso”;

 

ATTIVITA' IN CORSO ED AFFERENTI AD AFFIDAMENTI GIA' IN ESSERE Imponibile (CNPAIA
inclusa)

IVA
compresa

Corridoi EUR - Laurentina - Tor de' Cenci (ramo Laurentina) (compresa gestione Full Service) 0,00 0,00
Corridoi EUR - Laurentina - Tor de' Cenci (ramo Tor de' Cenci) (compresa gestione Full Service) 1.669.822,74 2.037.183,76
Completamento tratta Conca d'Oro Jonio/Linea B1 0,00 0,00
Completamento accessi stazione Jonio tratta Conca d'Oro -Jonio/Linea B1 31.730,55 38.711,28
Opere d'arte linea B1 1.881,79 2.295,79
Ponte ciclopedonale Nomentano tratta Bologna-Conca d'Oro/Linea B1 282.885,27 345.120,04
Potenziamento Deposito Magliana 0,00 0,00
Presidio procedimenti Linea D e prolugnamento Rebibbia Casal Monastero (Gestione e
responsabilità del procedimento e del contenzioso) 80.000,00 97.600,00

Nodo di Termini - Ascensore e opere di manutenzione 14.632,40 17.851,53
TOTALE ALTRE ATTIVITA' IN CORSO  2.080.952,79 2.538.762,40
    

 

- €  6.638.628,91 per “nuove opere”;

 

NUOVE ATTIVITA'
(attività di progettazione) Imponibile (CNPAIA inclusa) IVA compresa

Funivia Battistini-Casalotti (PUMS) 0,00 0,00
People Mover Jonio MB - Porta di Roma (PUMS) 0,00 0,00
Funivia Magliana-Eur Magliana MB-Villa Bonelli FS (PUMS) 0,00 0,00
Prolungamento filovia Laurentina fino a Trigoria (PUMS) 303.864,64 370.714,86
Filovia Ponte Mammolo-Sant'Andrea (prima fase fino a Fidene) (PUMS) 307.383,68 375.008,09
Interventi diffusi per aumentare l'accessibilità (PUMS) 0,00 0,00
Prog. speciale indagini e supporti per progetti PUMS 0,00 0,00
Tratta T2 Linea C (Fori Imperiali - Clodio/Mazzini) - project review 0,00 0,00
Sostituzione deviatoio Malatesta e studio problematiche ruota-rotaia - Linea C 11.815,46 14.414,86
Parcheggio POR Anagnina 71.693,47 87.466,03
Parcheggi POR Villa Bonelli e Ponte Mammolo 84.805,58 103.462,81
Parcheggi POR Conca d'Oro e Annibaliano 184.664,74 225.290,98
Linea A - Potenz. ed adeguam. funzionale - I STRALCIO 406.499,81 495.929,77
Linea A - Potenz. ed adeguam. funzionale - ALTRI STRALCI 1.825.071,77 2.226.587,55
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Linea B - Potenz. ed adeguam. funzionale - I STRALCIO 347.393,74 423.820,37
Linea B - Potenz. ed adeguam. funzionale - ALTRI STRALCI 1.898.306,22 2.315.933,59
TOTALE NUOVE ATTIVITA'
(attività di progettazione) 5.441.499,11 6.638.628,91

 

-  €  980.147,97 per “attività complementari”;

 

Attività complementari relative alle Altre Attività in Corso Imponibile IVA compresa
Nodo di Termini - Ascensore e opere di manutenzione 10.000,00 12.200,00
TOTALE ATTIVITA' COMPLEMENTARI - ALTRE ATTIVITA' IN CORSO 10.000,00 12.200,00

 

Attività complementari relative alle Nuove Attività Imponibile IVA compresa
People Mover Jonio MB - Porta di Roma (PUMS) 40.000,00 48.800,00
Prolungamento filovia Laurentina fino a Trigoria (PUMS) 155.300,00 189.466,00
Filovia Ponte Mammolo-Sant'Andrea (prima fase fino a Fidene) (PUMS) 224.400,00 273.768,00
Parcheggi POR Villa Bonelli e Ponte Mammolo 24.700,00 30.134,00
Parcheggi POR Conca d'Oro e Annibaliano 40.000,00 48.800,00
Linea A - Potenz. ed adeguam. funzionale - ALTRI STRALCI 126.000,00 153.720,00
Linea B - Potenz. ed adeguam. funzionale - ALTRI STRALCI 182.999,98 223.259,97
TOTALE ATTIVITA' COMPLEMENTARI RELATIVE ALLE NUOVE ATTIVITA' 793.399,98 967.947,97

 

di dare atto che le attività affidate ed i relativi corrispettivi sono ripartiti nel triennio 2018-2019-2020 come specificato
nella tabella allegata (ALL. A) e nella Linea Guida della Progettazione allegata (ALL. B) al presente provvedimento
come parte integrante e sostanziale;

 

 

di attestare l’insussistenza di situazioni di conflitto di interessi, in attuazione all’art. 6 bis della legge 241/90 e dell’art. 6
commi 2 e 7 del DPR 62/13;

 

di attestare la regolarità tecnica del presente provvedimento in ordine alla legittimità e la correttezza dell’azione
amministrativa ai sensi dell’art.147 bis comma 1 del D.lgs n. 267/2000 e del vigente regolamento comunale dei controlli
interni.

Il presente provvedimento sarà oggetto di pubblicazione nel rispetto degli obblighi di pubblicità e trasparenza di cui al
D. lgs 33/2013 e art. 29 D lgs 50/2016”.
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Spazio Riservato alla Ragioneria Generale:

 

ALLEGATA TABELLA ELENCO IMPEGNI

IMPEGNI
3180032777
3180032779
3180032780
3180032784
3180032787
3180032788
3180032789
3180032790
3180032791
3180032792
3180032793
3180032794
3180032795
3180032796
3180032798
3180032799
3180032800
3180032801
3180032802
3180032803
3180032804
3180032805

3190009396
3190009397
3190009398
3190009399
3190009400
3190009401
3190009402
3190009403
3190009404
3190009405
3190009406
3190009516
3190009408
3190009409
3190009410
3190009411
3190009412
3190009413
3190009414
3190009415
3190009416
3190009417
3190009418
3190009419
3190009420
3190009421
3190009422
3190009423
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3190009424

3200001733
3200001734
3200001735
3200001737
3200001739
3200001740
3200001741
3200001742
3200001743
3200001744
3200001745
3200001746
3200001747
3200001748
3200001749
3200001750
3200001751
3200001752
3200001753
3200001754
3200001755
3200001756
3200001757
3200001758
3200001759
3200001760

 

IL DIRETTORE
 

 MARCO VONA  
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    Elenco Allegati

DESCRIZIONE

ALL_A_Tabella_importi.pdf 

check_list.pdf 

Durc_INPS_12784617_.pdf 

00_contratto.pdf 

01_PUMS_Funivia_Casalotti_Battistini.pdf 

02_PUMS_People_Mover_Jonio_Bufalotta.pdf 

03_PUMS_Funivia_Magliana.pdf 

04_PUMS_Prolung_filovia_Trigoria.pdf 

05_PUMS_Filovia_Ponte_Mammolo___Sant'Andrea.pdf 

06_PUMS_Interventi_diffusi.pdf 

07_C_T2_Project_Review.pdf 

08_C_Sost_Deviatoio_Malatesta.pdf 

09_POR_Anagnina.pdf 

10_POR_Villa_Bonelli_Ponte_Mammolo.pdf 

11_POR_Conca_d'Oro_Annibaliano.pdf 

12_A_Potenziamento_e_adeguam_I_stralcio.pdf 

13_A_Potenziamento_e_adeguam_Altri_stralci.pdf 
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14_B_Potenziamento_e_adeguam_I_stralcio.pdf 

15_B_Potenziamento_e_adeguam_Altri_stralci.pdf 

ALL_B_Linea_Guida_Progettazione.pdf 

ELENCO_IMPEGNI_DD_REP._N.1132_31.12.2018.pdf 
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Mod. 3.2 
 
 
 
 
 
 

 

 
 
 

 

Premesso che la normativa tecnica applicata (allegato al DM 03/08/2015) ha subito recentemente una 
modifica attraverso l’entrata in vigore (01/11/2019) del DM 18/10/2019, antecedente alla data di consegna 
del presente progetto (prot. n. 76556 del 05/12/2019), qualora non espressamente indicato, i punti e le tabelle 
“G”, “S”, “V”, “M” richiamati faranno riferimento all’allegato al DM 18/10/2019 e all’allegato introdotto dal 
DM 21/02/2017, 

 
1) Non risulta che l’autorimessa sia del tipo aperto, secondo la definizione prevista nella RTV – 

autorimesse, introdotta dal DM 21/02/2017 (V6.2 - co. 6), in quanto, dall’analisi della relazione 
progettuale (pagg. 8, 35, 36) discernono i seguenti dati: 
 

COMPARTIMENTO SUPERFICIE 
(mq) 

SEa - SUPERFICIE 
APERTURE 

PERMANENTI (m2) 

SEamin - 15% 
SUPERFICIE 

COMPARTIMENTO 

CONDIZIONE (V.6.2 
– co. 6): SEa > SEamin 

A 3100 450 465 NON VERIFICATA 
B 4200 530 630 NON VERIFICATA 
C 150 40 22,5 VERIFICATA 

 

 

 

Ministero dell’Interno 

Dipartimento dei Vigili del Fuoco del Soccorso 
Pubblico e della Difesa Civile 

COMANDO PROVINCIALE VIGILI DEL FUOCO 
ROMA 

UFFICIO PREVENZIONE INCENDI- POLO DI TUSCOLANO 

Al Richiedente 
(protocollo@romametropolitane.it) 
 

Al Tecnico 
(rob.longobardo@postecert.it) 

  
  

Via Scribonio Curione, 70 00175 Roma 
  0676980001/2 
 polotuscolano.roma@cert.vigilfuoco.it  
 

 
 

 
 
 
 

RICHIESTA DOCUMENTAZIONE INTEGRATIVA - (art.3, D.P.R. 151/11) 

Istanza Prot. 76556 del 05/12/2019 
Ditta Roma Metropolitane SRL 
N° pratica 72370 – 13728/TUSC 
Attività 75.4.C – Autorimessa con superfice superiore a 3000 mq 
Indirizzo Via Vincenzo Giudice/Via Tuscolana – stazione ANAGNINA – 00173, Roma 
Progettista Geom. Roberto Longobardo 

 
 

Con riferimento alla richiesta di valutazione del progetto indicata in oggetto, il sottoscritto Ing. 
Bucciarelli Stefano, in qualità di responsabile della verifica e controllo dell’attuazione delle norme di 
prevenzione incendi, ha proceduto all’esame della documentazione tecnica trasmessa. 

A tale riguardo, ai sensi dell’art. 3 comma 3 del D.P.R. 151/2011, si invitano la S.V. a presentare a questo 
Comando la documentazione integrativa sotto elencata. 

 

 

dipvvf.COM-RM.REGISTRO
UFFICIALE.U.0081343.30-12-2019

Roma Metropolitane.REGISTRO UFFICIALE.I.0000101.09-01-2020



Provvedere a specificare se nella superficie totale delle aperture permanenti sia stata considerata 
anche quella della chiostrina (intesa come estensione, pari a ca. 44 m x l’altezza dell’apertura sui 
compartimenti A e B), ovvero, in caso contrario, provvedere ad apportare le idonee modifiche, 
verificando la condizione prevista dall’allegato al DM 21/02/2017, al punto V6.2 - co. 6. 

2) Nel calcolo del carico d’incendio sono state erroneamente assunti fattori migliorativi n per: 
- Rete idranti interna ed esterna, quando è prevista, esclusivamente quella interna; 
- Operatività antincendio di liv. IV, quando è stata prevista solo per un livello III. 
In ragione di ciò ne discenderebbe un carico d’incendio specifico di progetto qfd compreso tra 900 
e 1200 MJ/mq (977 MJ/mq), cui si assocerebbero proprietà di resistenza al fuoco pari a R/REI/EI 
non inferiori a 90; si osserva, per contro, una sovrastima del fattore q1, in quanto non valutato sul 
compartimento più esteso (4200 mq) bensì sulla superficie dell’autorimessa aperta del piano 
superiore (7750 mq), la cui corretta determinazione consentirebbe il rientro nei limiti stabiliti del 
qfd (R/EI/REI 60). Provvedere ad apportare le debite correzioni. 

3) Descrivere, per i luoghi sicuri non costituiti da “pubblica via”, l’ottemperanza ai requisiti previsti 
al punto S.4.5.1 dell’allegato al DM 18/10/2019. Risulta, inoltre, che i n. 3 luoghi sicuri stabiliti, 
avendo una superficie totale pari a 1.000 mq possano accogliere (tab. S.4-36) al massimo 1428 
persone, senza considerare le persone con disabilità, numero inferiore all’affollamento massimo 
previsto (1466 pp). Per gli “spazi scoperti” sui quattro lati dell’autorimessa, non è descritto il 
rispetto dei requisiti previsti al punto S.3.5.1 – co. a dell’allegato al DM 18/10/2019. 
Inoltre preme sottolineare che: 
- lo “spazio scoperto”, così come definito al punto S.3.5.1 dell’allegato al DM 18/10/2019, 

costituisce un luogo sicuro temporaneo ma non un luogo sicuro;  
- la verifica dell’irraggiamento massimo ammissibile (2,5 kW/mq) per un luogo sicuro, secondo 

il punto S.4.5.1, si può effettuare con i metodi previsti al capitolo S3, ma l’esenzione dal 
calcolo prevista al punto S.3.8 è ammessa solamente per la verifica delle distanze da ambiti 
diversi della stessa attività o da altre attività (irraggiamento max 12,6 kW/mq), nel caso il 
carico d’incendio specifico qf non superi i 600 MJ/mq (caso comunque diverso dal presente). 
Tale esonero non è previsto per gli effetti incombenti sulle persone che stazionano nel luogo 
sicuro e la distanza stabilita, atta a limitare l’irraggiamento ad un massimo di 2,5 kW/mq, è da 
ritenersi cautelativa anche nei confronti dei prodotti della combustione. A tal proposito andrà 
considerata anche la possibilità di eventi incidentali a carico dei pannelli fotovoltaici, qualora 
posti a distanze non sufficienti dai luoghi sicuri.  

Provvedere a fornire le informazioni carenti. 
4) Non è chiaro se i locali tecnici siano separati dall’autorimessa tramite superfici aventi 

caratteristiche REI 60, come indicato nella relazione progettuale a pag. 27, ovvero REI 120 come 
nella tavola n. VP002. Analogamente si chiede apposito chiarimento anche per le superfici di 
separazione delle quattro scale dall’autorimessa. 

5) Essendo il valore qf superiore a 600 MJ/mq (788 MJ/mq) è necessario effettuare la verifica ai 
pannelli radianti di cui al punto S.3.8 dell’allegato al DM 18/10/2019, con riferimento alle attività 
poste nelle vicinanze e soprattutto al parcheggio multipiano richiamato alla pag. 11 della relazione 
progettuale. 

6) Non è chiaro se la pendenza delle rampe ammonti al 16 %, come negli elaborati grafici oppure 
risulti pari a 14,8 %, come nella relazione progettuale. 

7) La verifica di uniforme distribuzione delle aperture di aerazione, in ottemperanza al punto V.6.5.7 
– co. 8 dell’allegato al DM 21/02/2017, riportata nella tavola VP018 è stata condotta solo per il 
compartimento B e comunque non risulterebbe soddisfatta (presenza di un’area “S” non coperta), 
sebbene si ravvisa la possibilità che non sia stato considerato il contributo delle aperture sulla 
chiostrina. E’ necessario condurre la suddetta verifica per tutti e tre i compartimenti (A, B, C) e 
l’esito deve prevedere una completa copertura di tutta la superficie di ogni singolo compartimento. 
Con riferimento alla strategia S8/V6.5.7 – Controlli di fumi e calore, qualora non risultasse 
verificata l’uniforme distribuzione delle aperture di smaltimento, sarebbe necessario un livello di 



prestazione pari al III, tramite l’impiego di sistemi SEFC, nonché verrebbe meno il rispetto delle 
condizioni che esentano da valutazioni più approfondite inerenti il rischio di esplosione (V.6.6). 

8) Sussiste un’incongruenza nella denominazione delle scale n. 1 e 3 tra le tavole n. VP002 e VP003 
rispetto alla tavola VP005. Ad ogni modo è bene prevedere sin da ora una separazione opportuna, 
per la scala adiacente al compartimento C, atta a impedire l’interferenza di fumo e calore 
proveniente dalle aperture del compartimento C, poste in prossimità della scala in questione (SC. 3 
nelle tavole VP 002 e 003), anche mediante uso di rampa multipla con cambio di direzione. 

9) Non è chiaro come sia possibile esodare dal piano terra, presso l’uscita posta in vicinanza della 
scala SC4, stante la presenza di una parete di separazione a protezione della suddetta scala, né 
come sia possibile usufruire di vie di esodo (compartimento A) poste sugli stalli dei parcheggi (48 
– 61), tenendo conto di quanto stabilito al punto S.4.8.5 in merito alla garanzia della larghezza 
della via d’esodo lungo tutto il percorso. Per la prima e seconda corsia del compartimento B (posti 
auto 211-237) lato chiostrina, sussistono punti con lunghezze di esodo superiori ai valori massimi 
(50 m), stante la presenza di una unica via d’esodo sul lato sud del suddetto compartimento. 

10) Indicare l’estensione delle manichette della rete idranti interna, scegliendole di dimensioni 
appropriate, stante la non completa copertura delle superfici derivante dall’impossibilità di 
attraversare i muri di separazione tra i compartimenti A e B, ovvero implementare un numero di 
idranti superiore (aree non coperte: posti auto 56-59, 190-197, corsia fronte posti 211-214). 
Prevedere almeno n. 1 idrante nel compartimento C, non essendo possibile accedere agli altri 
compartimenti in caso di incendio, per la chiusura dei portoni tagliafuoco. Al piano superiore 
risultano un numero di 13 idranti e non 10 come invece riportato alla pag. 51 della relazione 
progettuale, inoltre non è definita la posizione dei due attacchi di mandata UNI 70. 

11) La riserva idrica, nella tavola n. VP012 sembrerebbe avere una capacità superiore a quella 
dichiarata in relazione progettuale (55.000 contro 31.500 l). 

12) I pulsanti di allarme manuale e le targhe ottico-acustiche del sistema IRAI presentano 
caratteristiche non coerenti nelle tavole n. VP006, VP014 e VP017. Provvedere a chiarire la 
disposizione di tali apparati.  

13) La disposizione delle lampade di sicurezza e di emergenza al piano terra sembrerebbe essere 
insufficiente, stante la notevole estensione degli spazi dell’attività, pertanto si richiede di 
provvedere a verificare l’ottemperanza ai requisiti previsti dal punto S.4.5.10 e dalla UNI 1838.  

14) L’asseverazione effettuata nella relazione progettuale non ha recepito l’aggiornamento normativo 
stabilito dal DM 18/10/2019, che ha apportato modifiche sostanziali all’allegato al DM 
03/08/2015. 

 
La presente richiesta di integrazioni documentali non è finalizzata alla richiesta di un nuovo progetto, per cui 
non è prevista una rivalutazione ex-novo, bensì esclusivamente alla correzione e/o il chiarimento dei 
punti sopra elencati. 

 
Ai sensi dell’art. 2 comma 7 della l. 241/90 la documentazione sopraindicata dovrà pervenire entro il 

termine massimo di 30 giorni dalla ricezione della presente nota. 
Si ricorda a tal fine che i prescritti termini per la conclusione del procedimento inizieranno 

nuovamente a decorrere dalla data di presentazione della documentazione o, in mancanza, dalla scadenza del 
termine su esposto di 30 giorni. 
 
 
Si preavvisa, inoltre, la necessità che l’attività possieda i requisiti aggiuntivi: 
 

I) L’autorimessa dovrà essere anche funzionalmente separata dall’adiacente parcheggio multipiano, 
stante l’assunzione effettuata come “autorimessa isolata”, secondo definizione del punto V.6.2 – 
co. 4. 
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